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Judetul SATU MARE
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Codul de inregistrare fiscala: ___

~ PROIECT Dj gIOTIf\Rf\REA
or. L din ... X2, o~ 2022
privind participarea Comunei PAULESTI la “Programul National de Redresare si
Rezilientd, Componenta C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare, la nivel
local/metropolitan”, precum si aprobarea notei de fundamentare a investitiei si a
cheltuielilor legate de proiectul cu titlul “Construire piste pentru biciclete in Comuna
Paulesti, judetul Satu Mare"

Avand in vedere participarea Comunei Paulesti la “Programul National de
Redresare si Rezilientd, Componenta C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde ~ piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare, la
nivel local/metropolitan”, precum si aprobarea notei de fundamentare a investitiei si a
cheltuielilor legate de proiectul cu titlul * Construire piste pentru biciclete in Comuna
Paulesti, judetul Satu Mare", motivata de necesitatea limitarii poluarii pe raza
localitatii, evitarea blocajelor din trafic si la cresterea rezilientei populatiei, prin
investitie find promovat un mod sénatos de transport, cresterea sigurantei n trafic,
fiind separate fluxurile ciculabile de cele pietonale sau auto, dezvoltarea unei
infrastructuri de transport rezilientd si accesibild economic tuturor categoriilor sociale,
care sa ajute la cresterea coeziunii sociale, a nivelului de socializare la nivelul
localitatii, dar care sa reduca si poluarea mediului scopul final fiind acela ca cetatenii
sa beneficieze de conditii mai bune de viata, un nivel al s&natatii mai ridicat, dar si o
reducere a costurilor cu combustibil si cheltuielilor medicale prin practicarea mersului
pe bicicleta.

In conformitate cu prevederile art. 40 it. ¢), art.42 lit. a) din Ordonanta de
Urgenta a Guvernului nr. 88/2013 privind adoptarea unor masuri fiscal-bugetare
pentru indeplinirea unor angajamente convenite cu organismele internationale,
precum si pentru modificarea gi completarea unor acte normative; ale Legii nr.
500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare; ale art.
44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile Si
completarile ulterioare; ale Hotararil Guvernului Romaniei nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare; ale art. V din Ordonanta de Urgenta a
Guvernului nr. 26/2012 privind unele masuri de reducere a cheltuielilor publice si
intarirea disciplinei financiare si de modificare i completare a unor acte normative;
ale Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice, cu modificarile ulterioare, ale Ordonantei de Guvern nr. 58/2008 privind
organizarea si desfasurarea activitati de turism in Romania, cu modificarile
ulterioare, ale Ordonantei Guvernului nr. 43 din 1997 privind regimul drumurilor, cu
modificarile ulterioare, ale Ghidului Specific = Conditii de accesare a fondurilor
europene aferente PNRR in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, sectiunea
"Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte



vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan” si anexele la acesta; In temeiul
prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d), art. 139 alin. (1), alin. (3),
art. 140 alin. (1), art.196 alin. (1) lit. a), art. 197 alin. (1)-(2), alin. (4)-(5), art. 199 alin.
(1)-(2), art. 243 alin. (1) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare

Consiliul Local al COMUNEI PAULESTI adopta prezenta

HOTARARE

Art. 1. Se aproba participarea Comunei Paulesti la “Programul National de
Redresare si Rezilienta, Componenta C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare, la

nivel local/metropolitan”.

Art. 2 Se aproba nota de fundamentare a investitiei “Construire piste pentru
biciclete in Comuna Paulesti, judetul Satu Mare" (anexa nr. 1 la prezenta hotarare)
constand in construirea a 4,357 km de piste pentru biciclete cu latimea de 2 m, cu
anexele aferente (rastele, mobilier urban, iluminat fotovoltaic) pe digul raului Somes —
de la limita cu orasul Satu Mare (in continuarea pistei pentru biciclete existente) pana
la intersectia cu DJ 193 - in vederea accesului la obiective de interes local (Malul
Somesului (zona de plaja), Parc de agrement Gradina Nucilor (echitatie, karting),
Baza sportiva (teren de fotbal), Cimitir Paulesti si Biserica Sfantul llie) si pentru
diminuarea traficului velo pe DJ 193, pista pentru biciclete constituindu-se intr-o
centura velo a comunei.

Art. 3 Se aproba valoarea investitiei “Construire piste pentru biciclete n
Comuna Paulesti, judetul Satu Mare" in cuantum de 2.497.210 lei inclusiv TVA din
care cheltuieli eligibile prin PNRR —C10 in valoare de 1.598.500 lei fara TVA
(1.902.215 lei cu TVA) si neeligibile (din bugetul local) in valoare de 501.500 lei fara
TVA (594.995 lei cu TVA), detaliate in Devizul general - anexa nr. 2 la prezenta

hotarare. J

Art. 4 Se aproba contractarea finantdrii si se mandateaza primarul Comunei
Paulesti sa reprezinte solicitantul Comuna Péaulesti in relatia cu Ministerul Dezvoltarii,

Lucrarilor Publice si Administratiei.

Art. 5 Aducerea la indeplinire a prezentei hotaréari se asigurad de cétre primarul
COMUNEI PAULEST!I.

Art. 6 Prezenta hotdrare se comunicd, prin intermediul secretarului COMUNEI
PAULESTI, in termenul prevazut de lege, primarului COMUNEI PAULESTI si
prefectului judetului SATU MARE si se aduce la cunostinta publica prin afisarea la
sediul primariei, precum si pe pagina de internet.
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COMUNA PAULEST!I
JUDETUL SATU MARE
CABINET PRIMAR

Nr, 5512/23.06.2022
Referat de aprobare
privind participarea Comunei PAULESTI la “Programul National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 -
Fondul local - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete si alte vehicule electrice
usoare, la nivel local/metropolitan”, precum si aprobarea notei de fundamentare a investitici si a cheltuielilor
legate de proiectul cu titlul “Construire piste pentru biciclete in Comuna Péulesti, judetul Satu Mare®

Avand in vedere participarea Comunei Piulesti la “Programul National de Redresare gi Rezilientd,
Componenta C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete si alte
vehicule electrice usoare, la nivel local/metropolitan”, precum si aprobarea notei de fundamentare a investitiei si
a cheltuielilor legate de proiectul cu titlul “ Construire piste pentru biciclete in Comuna Paulesti, judetul Satu
Mare®, motivata de necesitatea limitarii poludrii pe raza localitatii, evitarea blocajelor din trafic si la cresterca
rezilientei populatiei, prin investitie fiind promovat un mod sandtos de transport, cresterea sigurantei n trafic,
fiind separate fluxurile ciculabile de cele pietonale sau auto, dezvoltarea unei infrastructuri de transport rezilienta
si accesibild economic tuturor categoriilor sociale, care sa ajute la cresterea coeziunii sociale, a nivelului de
socializare la nivelul localitatii, dar care sa reducd si poluarea mediului scopul final fiind acela ca cetatenii sa
beneficieze de conditii mai bune de viatd, un nivel al sanatatii mai ridicat, dar si o reducere a costurilor cu
combustibil si cheltuielilor medicale prin practicarea mersului pe bicicletd.

In conformitate cu prevederile art. 40 lit. ¢), art.42 lit. a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului
nr. 88/2013 privind adoptarea unor masuri fiscal-bugetare pentru indeplinirea unor angajamente convenite cu
organismele internationale, precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative; ale Legii nr.
500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare; ale art. 44 alin. (1) din Legea nr.
273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare; ale Hotararii Guvernului
Romaniei nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile
ulterioare; ale art. V din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 26/2012 privind unele masuri de reducere a
cheltuielilor publice si intarirea disciplinei financiare si de modificare si completare a unor acte normative; ale
Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu modificarile
ulterioare. ale Ordonantei de Guvern nr. 58/2008 privind organizarea si desfasurarea activitatii de turism in
Romania. cu modificarile ulterioare, ale Ordonantei Guvernului nr. 43 din 1997 privind regimul drumurilor, cu
modificarile ulterioare, ale Ghidului Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, sectiunea “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan” si anexele la acesta; In temeiul
prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. d), art. 139 alin. (1), alin. (3), art. 140 alin. (1), art.196
alin. (1) lit. a), art. 197 alin, (1)-(2), alin. (4)-(5), art. 199 alin. (1)(2), art. 243 alin. (1) din Ordonanta de Urgenta
a Guvernului nr. 57/2019 privind codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare

Propun aprobarea proiectului de hotarare in forma prezentata
INITIATOR PROIECT
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COMUNA PAULESTI
JUDETUL SATU MARE
COMPARTIMENT CONTABILITATE SI ACHIZITII PUBLICE

Nr. 5513/23.06.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

Proiect HCL NR. 46/23.06.2022

privind participarea Comunei PAULESTI la “Programul National de Redresare si Rezilient,
Componenta C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru
biciclete si alte vehicule electrice usoare, la nivel local/metropolitan”, precum si aprobarea notei de
fundamentare a investitiei si a cheltuielilor legate de proiectul cu titlul “Construire piste pentru biciclete

in Comuna Paulesti, judetul Satu Mare*

Conform proiectului initiat de primar Bontea Zenoviu Stelian, se urmareste crearea unei piste de
bicilete, de-a lungul digului mal stand raul Somes, cu locuri de stationare si alte amplasamente recreative.
Participarea Comunei Paulesti la “Programul National de Redresare si Rezilientd, Componenta
C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete si alte
vehicule electrice ugoare, la nivel local/metropolitan”, precum si aprobarea notei de fundamentare a
investitiei si a cheltuielilor legate de proiectul cu fitlul © Construire piste pentru biciclete in Comuna
Paulesti, judetul Satu Mare®, este motivata de necesitatea limitarii poludrii pe raza localitatii, evitarea
blocajelor din trafic si la cresterea rezilientei populatiei, prin investitie fiind promovat un mod sdndtos
de transport, cresterea sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile circulabile de cele pietonale sau auto,
dezvoltarea unei infrastructuri de transport rezilienta si accesibila economic tuturor categoriilor sociale,
dezvoltarea economica a zonelor locale pe unde va fi amplasata, care s ajute la cresterea coeziunii
sociale, a nivelului de socializare la nivelul localititii, dar care si reducd si poluarea mediului scopul
final fiind acela ca cetatenii sd beneficieze de conditii mai bune de viatd, un nivel al sanatitii mai ridicat,
dar si o reducere a costurilor cu combustibil si cheltuielilor medicale prin practicarea mersului pe
bicicleta.

Date fiind avantajele noastre cu privire la incheierea unui astfel de protocol de colaborare,
precum si cadrul legal care ofera aceste posibilitati, avizam favorabil si propunem adoptarea proiectului
in forma prezentata, participarea Comuneci PAULESTI la “Programul National de Redresare si
Rezilientd, Componenta C10 - Fondul local - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare, la nivel local/metropolitan”, precum si aprobarea notei

de fundamentare a investitiei i a cheltuielilor legate de proiectul cu titlul “Construire piste pentru
biciclete in Comuna Paulesti, judetul Satu Mare*.

Responsabil proiect Paulesti la 23.06.2022

Popan Mihacla

™



Judetul Satu Mare
Comuna Pdulesti
Consiliul Local
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Componenta C10 - Fondul Local

Anexa nr. 1 la Hotararea nr. _ din

NOTA DE FUNDAMENTARE

r Planului National de
Redresare si
Rezilientd,
Componenta 10 -
Fondul Local

Titlu apel proiect
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru hiciclete
si alte vehicule electrice usoare, la nivel local/metropolitan

1. | Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elernente
specifice, etc,)

Uniunea Europeand, prin politicile de mediu, prevede acordarea unei atentii
sporite dezvoltarii urbane §i rurale durabile, inclusiv prin dezvoltarea unor
sisteme de transport care respecla mediul, cu emisii scdzute de dioxid de
carbon si promovarea unei mobllitau urbane si rurale durabile. Cresterea
mobilitagii urbane, interurbane si rurale sunt teme principale ale Uniunii
FEuropene astfel, mdhzaled traseelor pletonale si pentru biciclisti reprezinta
prioritati de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene. n acest
context, a devenit esentiala cautarea de solutii de mobilitate urbana si rurald
altemativa aga cum sunt pistele de biciclet si sistemele de bike sharmg

Planul National de Redresare si Remhenl,a al Roméniei (PNRR) este conceput
asa incat sa asigure un echilibru optim intre prioritatile Uniunii Europene si
necesnai;!le de dezvoltare ale Romaniei, in contextul recuperdrii dupd criza
COVID-19 care a afectat semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune
Europeana si intreaga lume, Conform Raportului de Tard intocmit de catre
Comisia !Zumpeand (CE) in anul 2019, una din recomandirile principale este ca
Romadnia sa axeze politica economicd in materie de investitii pe sectorul
energetic cu emisii scazute de dioxid de carbon si pe eficienta energetica, pe
infrastructura de mediu si pe inovare, tinind seama de dlspantatlle

regionale.

Componenta C10 - Fondul local ajutd la degarbonizarea transportului,
cresterea eficientei energetice, respectiv dezvoltarea unei mobilititi locale
durabile, prin extinderea accesului la servicii esentiale pentru toti cetétenii.
Unul din obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar pentru
dezvoltarea durabila a localitatilor din Romania prin investitii in infrastructura
locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si
intra-judetean. Axa specificda de investitii este axa 1.4 Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru biciclete la
nivel local/metropolitan.

Administratiile locale sunt motoarele care faciliteazd prestarea serviciilor
publice, dezvoltarea economicd si investitiile in infrastructurd. Totusi,
inchiderea companiilor, pierderea locurilor de munci si alte efecte economice
au atras un declin al veniturilor fiscale pe durata crizei, punand presiuni
financiare majore pe numeroase administratii locale. Conform estimarilor,
administratiile locale ar putea inregistra, in medie, pierderi de venituri de 15-
25% in 2021, cele mai afectate fiind orasele cu baze economice mai puLm
Lh\ff,rmﬁcate si localitétile rurale.Este necesar ca in localitatile din Roméania sa
fie efectuate’ investitii Tn infrastructura locald, pentru a adapta localititile la
noile conditii de siguranta si pentru a contracara tendinfele nesustenabile
generate de pandemie, respectiv izolare, segregare, inclusiv utilizarea
autoturismelor personale in detrimentul transportului public.

Multe administratii locale, in special cele mici si mijlocii, mai putin dinamice,




nu au realizat suficiente investitii pentru imbunatatirea calitatii vietii, fiind
coplesite de declinul demografic, rata mare de spatii vacante si nevoia de a
furniza servicii publice de baza.
Din perspectiva mobilititii urbane si rurale durabile, un factor important
pentru cresterea brusca a emisiilor de GES n sectorul transporturilor urbane si
rurale este cresterea motorizarii private. Desi sub media la nivelul UE,
proprietatea de masini a crescut constant in ultimii 20 de ani, ajungand la
261 de masini la 1.000 de locuitori in 2018 (media la nivelul UE se situeaza la
505 masini la 1.000 de locuitori). Mai mult, existd inca vehicule care circuld in
orase care sunt vechi si se caracterizeaza prin consum ineficient de
combustibil, Acest lucru afecteazé negativ emisiile de GES si calitatea generala
a aerului. De fapt, in 2017, Romania a importat 520.000 de vehicule la mana a
doua care nu respecté reglementdrile de mediu de la nivelul UE. fntre 2011 si
2017, numarul autoturismelor second-hand fnmatriculate a crescut cu 450%.
In consecintd, in 2019, peste 74% din toate autoturismele inmatriculate in
Romania erau mai vechi de 10 ani, corespunzand standardelor de emisii Euro 4,
3, 2, 1 sau 0. Un factor suplimentar care contribuie la aceasta situatie este
inexistenta unui cadru legal pentru adoptarea de zone cu emisii zero in
municipii si orase. De asemenea, din cauza lipsei infrastructurii pentru
biciclete, aceasta nu a putut deveni un mijloc de transport utilitar utilizat de
catre cetdteni. In acest context, trebuie promovate mijloace alternative de
transport - transportul public, respectiv, utilizarea mijloacelor de transport
nemotorizate/nepoluante; si trebuie utilizate sistemele digitale de gestionare
a traficului,
La nivel national, legislatia care reglementeazd mersul pe bicicletd a fost
modificatd pentru a se alinia cu directivele europene:

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, cu modificdrile ulterioare.
- Ordonanta de Guvern nr. 58/2008 privind organizarea si desfdsurarea
activitdtii de turism fn Roménia (cicloturism), cu modificdrile ulterioare.
- Ordonanta de urgentd nr. 43 din 1997 privind regimul drumurilor, cu

modificdrile ulterioare.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru care
se aplica

0 mobilitate durabild trebuie s& fie combinata cu alte provocari conexe, cum
ar fi accesibilitatea, caracterul abordabil, preturile rezonabile, siguranta
rutierd, sanatatea, amenajarea teritoriului, existenta efectivd a solutiilor
alternative la transportul privat si schimbarile demografice. Impactul lor
asupra nivelului de congestie si alte externalititi negative (zgomot, poluare
atmosferica, accidente, emisii de gaze cu efect de sera, efecte de bariera
etc.)este major.

Aceastid abordare ar putea contribui la schimbarea modului de utilizare a
spatiului public, de la un spatiu adaptat in principal automobilelor personale,
catre unul perceput de cetateni ca un bun comun. In timpul crizei provocate
de coronavirus, multe localitati au (re)descoperit mobilitatea activa. Mersul pe
jos si cu bicicleta nu sunt doar moduri de transport sanatoase si reziliente, ci
aduc beneficii si climei.

Mobilitatea este indisolubil legatd de amenajarea teritoriului, cum ar fi
proiectarea si amplasarea zonelor rezidentiale, a locurilor de munca, a
serviciilor si a asezamintelor de cultura, dar si a rutelor de mers pe jos si cu
bicicleta, a statiilor de transport public, a locurilor de parcare etc.
Amenajarea teritoriului si repartizarea utilizérii terenurilor orienteaza
facilitatile necesare pentru mobilitate i determin criteriile de realizare a lor.
in zonele rurale, mobilitatea este unul dintre aspectele esentiale ale
amenajarii teritoriului: prin ea sunt conectate centrele de populatie la
principalul centru rural de populatie sau la centrul administrativ in care sunt
situate toate serviciile publice esentiale. Acesta este motivul pentru care
mobilitatea rurald - prin intermediul celor mai eficiente moduri de transport,
cu structurd de capilaritate si penetrare densa - le permite cetatenilor sa aiba
acces la servicii de baza (educatie, sandtate, servicii sociale etc.) pe picior de
egalitate cu cei din mediul urban sau periurban.

Conform raportului Beneficiile deplasdrii cu bicicleta. Deblocarea
potentialului lor pentru Europa lansat de Federatia Europeana a Biciclistilor,

la momentul anului 2017, beneficiile directe ale mersului cu bicicleta sunt




evaluate la 150-155 miliarde euro la nivel european. Principalele beneficii
masurabile sunt:

- Vieti mai lungi si mai sanatoase: 73 mld. Euro;

- Cicloturismul: 44 mld. Euro;

- Piata de biciclete: 13,2 mld. Euro;

- Reducerea gradului de congestie rutierd: 6,8 mld. Euro;

- Mai putine concedii medicale de la locul de munca: 5 mld. Euro;

- Economii de combustibil: 4,0 mld. Euro;

- Fconomisirea costurilor de constructie si intretinere a infrastructurii rutiere
pentru vehiculele motorizate: 2,9 mld. Euro;

- Reducerea emisiilor de CO2: 0,6 - 5,6 mld, Euro,

- Reducerea poluarii aerului: 0,435 mld. Euro;

- Reducerea poluarii fanice: 0,3 mld. Euro,

Investitiile substantiale in deplasarea cu bicicleta aduc nu doar beneficiile
mentionate mai sus. Ele reprezintd, de asemenea, un raspuns excelent la
provocirile specifice cu care se confruntd Romania. Pentru a arata modul n
care dezvoltarea deplasérii cu bicicleta poate contribui la solutionarea
problemelor economice si de mediu specifice Roméniei, am examinat trei
tipuri importante de documente:

o Rapoartele de tard din cadrul semestrului european 2020

o Recomandarile specifice fiecarei tari din cadrul semestrului european 2020
o Planurile nationale in domeniul energiei §i schimbrilor climatice

Obligatiile si recomandarile incluse in aceste documente au un impact
semnificativ asupra structurii cheltuielilor din fondurile UE in statele membre,
Principalele concluzii pentru Romania sunt:

- 90% ponderea emisiei de CO2 i de GES generate de transportul rutier;

- Reducerea cu 55% a emisiilor promisa pana n 2030 in Planul national in
domeniul energiei si schimbarilor climatice;

- Rata accidentelor rutiere soldate cu victime in Romania este dubla fata de
media UE,

- Angajament de reducere a emisiilor de GES prin promovarea metodelor
alternative de mobilitate.

Conform GHIDULUI PENTRU DOCUMENTELE DE PROGRAMARE 2021- 2027 -
ROMANIA - Deblocarea fondurilor UE pentru investitiile in deplasarea cu
bicicleta al Federatiei Europene a Biciclistilor, beneficiile investitiilor in
deplasarea cu bicicleta influen{eaza:

1, Economia
- Sectorul productiei: Potrivit unei analize a Goldstein Research, industria

bicicletelor din Europa se asteaptd sa ajunga la aproape 20 miliarde EUR pana
in 2024 si s& creascd cu o raté anuala de 5,5% comparative cu piata europeana
a autovehiculelor care se preconizeaza ca va creste cu doar circa 1,7% pana in
anul 2024.

- Turismul: Numarul cilatoriilor cicloturistice anuale in UE este estimat la 2,3
miliarde, cu o valoare economica totald de 44 miliarde EUR. Cicloturismul este
corelat cu cca. 525.000 de locuri de munca in UE

- Logistica: Bicicletele cargo au potentialul de a inlocui urmatoarea pondere a
deplasarilor motorizate in zonele urbane:

o+ 23-25% din livrarile comerciale in orage

o + 50% din deplasarile aferente serviciilor comerciale si de intretinere

o + 77% din deplasirile logistice private (cumparaturi, odihna, transportul
copiilor)

- Comertul: Biciclistii fac cumpdraturi locale si sunt clienti mai fideli.

- Constructia si intretinerea infrastructurii rutiere:

. Anual, deplasarea cu bicicleta ajutd UE sa economiseasca 2,9 miliarde EUR
pentru constructia si intrefinerea infrastructurii de transport motorizat,

. Se estimeaza ci o pistd pentru biciclete, protejata si de Tnalta calitate, costa
0,13 milioane EUR per km, in timp ce o autostrada urband costa 30,2 milioane
EUR per km, adica de 232 de ori mai mult.

- Rezilienfa: Deplasarea cu bicicleta, inclusiv logistica aferentd, face culturile
mai reziliente, oferind optiuni de transport chiar si in situatii de urgenta
precum pandemii, dezastre naturale sau atacuri teroriste.




2. Mediul inconjurator si resursele:

- Poluarea aerului este singurul si cel mai mare risc pentru sanatate legat de
mediu in Europa, provocind anual in jur de 400.000 de decese premature.

- Deplasarea cu bicicleta contribuie la reducerea emisiilor cu peste 16 milicane
de tone de CO2 echivalent anual in UE.

- Nivelurile actuale de deplasare cu bicicleta in UE corespund unor economii de
combustibil de peste 3 miliarde de litri pe an.

- Greutatea medie a unei masini in UE in anul 2017 era de aproape 1400 kg, pe
cand bicicleta rareori cantireste mai mult de 20 kg sau 1,5% din greutatea unei
masini. Aceasta nseamna c pentru asamblarea unei biciclete sunt necesare

mult mai putine resurse.,

3. Sanatate:

- Deplasarea cu bicicleta previne anual 18.110 decese premature in cele 28 de
state membre ale UE, echivalentul unei valori economice de 52 miliarde EUR
anual., De asemenea, deplasarea cu bicicleta contribuie la o viatd mai
sanatoasd, ajutand la prevenirea unui numdr mare de boli grave si cronice, de
exemplu: boli cardiovasculare, diabet (tip 2), cancer marar, cancer de colon,
osteoporoza.

- Angajatii care vin cu bicicleta la munca in mod regulat au in medie cu 1,3
mai putine zile de concediu medical anual.

- La un interval de 4 ore dup# ce au ajuns la scoald, nivelurile de concentrare
ale copiilor care vin la scoala pe jos sau cu bicicleta sunt cu 8% mai mari decat

ale copiilor care sunt adusi cu masina.

4, Beneficiile sociale si satisfactia vietii:

- Deplasarea cu bicicleta este o activitate sociald, Prin reunirea oamenilor si
conectarea cartierelor, deplasarea cu bicicleta oferd potential pentru
interactiuni sociale imbunatétite si mai multe schimburi intre cartiere. Aceasta
poate stabili o legdturd intre oamenii din diferite medii si clase sociale,
imbunatatind astfel coeziunea societatii.

- Cheltuielile anuale pentru detinerea si utilizarea unei biciclete se ridica doar
la aproximativ 5% sau 10% (in cazul bicicletelor electrice) din cheltuielile
pentru detinerea si utilizarea unei masini. Fiind o optiune ieftina de transport,
deplasarea cu bicicleta poate contribui la fmbunititirea accesibilitatii
categoriilor sociale defavorizate la locurile de munc si a participarii acestora

la viata sociala.

UAT Comuna Paulesti ca beneficiar direct pentru sprijinul acordat prin Planul
National de Redresare si Rezilienta considerd ca fiind necesard si oportuna
realizarea pe teritoriul localitatii a obiectivului de investitii Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local, investitie in infrastructura de
transport local&.

Oportunitatea investitiei rezidd in posibilitatea accesarii unor fonduri
nerambursabile din PNRR, componenta C10 - Fondul Local, axa L1 -
Mobilitatea urbani durabild, sub-axa I.1.4 Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare)
la nivel local, implementat de catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrdrilor Publice si
Administratiei (MDLPA) pentru dezvoltarea infrastructurii pentru transportul
verde, in vederea implementdrii obiectivelor de tara in materie de
infrastructurd, dezvoltare durabild si mediu.

MDLPA asigurd implementarea Componentei C10 - Fondul local la nivel
national, care ajutd la decarbonizarea transportului, cresterea eficientei
energetice, respectiv dezvoltarea unei mobilitati locale durabile, prin
extinderea accesului la servicii esentiale pentru toti cetdtenii. Unul din
obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea
durabild a localitatilor din Romania prin investitii in infrastructura locald care
vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si
reducerea disparititilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-

judetean.

Obiectivele generale ale proiectului sunt: N




3.

4,

(&1 |

1 Corelarea cu celelalte

Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Corelarea cu proiecte
n curs de
implementare de la
nivel local

a Dezvoltarea infrastructurii de transport verde la nivelul localitdtii.

o Reducerea emisiilor de COZ si de GES la nivelul localitatii prin folosirea
bicicletelor si a altor vehicule electrice ugoare.

o Reducerea poludrii aerului prin inlocuirea maginilor cu combustie internd ca
mijloc de transport predominant pentru atenuarea schimbarilor climatice.

a fmbunatétirea nivelului de sénatate al locuitorilor prin folosirea bicicletelor
ca mijloc de transport la nivelul localitétii.

o Cresterea sigurantei traficului rutier la nivelul localitatii prin folosirea de
benzi separate pentru biciclisti.

o fncurajarea formelor de transport alternativ prin dezvoltarea unei
infrastructuri adecvate pentru deplasarea cu bicicleta.

o Cresterea rezilientei comunitatii locale in situatii de urgenta precum
pandemii si dezastre naturale, prin folosirea bicicletelor ca optiuni de
transport.

o Reducerea poluarii fonice la nivelul comunitétii prin folosirea bicicletelor si a
altor vehicule electrice usoare,

o Reducerea poludrii solului §i a apei prin amenajarea unui spatiu redus ca
suprafatad pentru infrastructura velo,

o Cresterea nivelului de concentrare a copiilor la scoalda prin mersul pe
bicicleta, ;

o Cresterea coeziunii sociale folosind deplasarea cu bicicleta ca activitate
sociald, reunind oamenii si conectand comunitatea locala.

o Cresterea nivelului de accesibilitate a populatiei la obiectivele de interes
local prin deplasarea cu bicicleta.

Oportunitatea investitiei rezulta din prisma beneficiilor de mediu, de
transport, sociale, economice si de sinitate pe care le va aduce mersul cu
bicicleta la nivelul localititii si prin reducerea cheltuielilor cu mentinerea
infrastructurii de piste de biciclete comparativ cu sosele, respectiv reducerea
cheltuielilor cu combustibilul neconsumat si reducerea cheltuielilor de
_sanatate, prin imbunatatirea nivelului de sanatate al locuitorilor,

La nivel de UAT, investitia propusa este corelata cu

urmitoarele proiecte finalizate:

1. REABILITAREA CLADIRIL ADMINISTRATIVE A PRIMARIEl DIN LOC,
PAULEST!, JUDETUL SATU MARE- program FEADR, valoare proiect:
309.971 lei. Investitie finalizatd la data de 29.09.2015, Scop proiect:
reabilitarea cladirii administrative a primariei

7. DRUMURI AGRICOLE IN COMUNA PAULEST! - program FEADR, valoare
proiect: 4.264.002 lei, Investitie finalizat la data de 07.09.2017. Scop

proiect: (ungimea totala a drumurilor propuse pentru modernizare este
de 10347 m drumuri de exploatatie agricola.

3. DOTAREA CAMINELOR CULTURALE DIN COMUNA PAULESTI - program
FEADR, valoare proiect: 67,030 lei. Investitie finalizatd la data de
02.11,2015. Scop proiect: s-au achizitionat 500 de scaune si o statie de

amplificare audio complet echipata.

4. REABILITARE $I MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 96 AMBUD -
AMATI - program PNDL, valoare proiect: 4.253.130,00 lei, Investitie
finalizata. Scop proiect: reabilitarea si modernizarea a 4,030 km de

drum comunal.,

surse locale, nationale si fonduri europene in curs de implementare:
1. DRUMURI AGRICOLE IN COMUNA PAULESTI, JUDETUL SATU MARE -
program FEADR, valoare project: 4,264.002 lei. Investitie in derulare,
2. MODERNIZARE, INFIINTARE $! DOTARE GRADINITE TN COMUNA
PAULESTI, JUDETUL SATU MARE - FEADR, valoare proiect:
2.261.307,10 lei. Investitie in derulare

N/A

_proiecte pentru_care |

[ nivel de UAT, investifia propusﬁste corelata cu urmatoarele proiecte din
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6, | Efectul pozitiv | Prin aceasta investitie se contribuie la limitarea poludrii din UAT si la cresterea
previzional prin rezilientei populatiei, fiind promoval un mod sanatos de transport. De
realizarea obiectivului asemenea, prin crearea unov infrastructuri dedicate, se va asigura o crestere a

de investitii sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau
auto.

Investitia va impacta intr-un mod pozitiv §i shnatos viata de zi cu zi a celor
3.486 locuitori, de la nivelul localitatii, conform recensamantului din 2011.
Utilizarea bicicletelor ca mijloc de-transport este benefica social, din punct de
vedere al integrarii siarmonie, atenuand perceptia discrepantelor si
inegalitatii. .

Bicicleta este un mijloc de transport relativ ieftin, accesibil practic aproape
oricui si ca achizitionare si ca intretinere, mai ales in comparafie cu un
autoturism, iar costurile pentru realizarea si intretinerea infrastructurilor
specifice sunt mult mai reduse decat pentru alte forme de transport, realizand
decj si importante economii la bugetele publice.

Bicicletele sunt un mijloc de transport ecologic, care nu emit noxe si nu
produc zgomot, fiind totodatd foarte eficiente energetic, avand ciclu de viata
potential lung, necontindnd componente toxice sau greu reciclabile si
consumand relativ putine resurse la producere, intretinere si dezafectare.

Prin aceastd investitie, urmatoarele obiective locale vor fi legate intre ele,
pentru a facilita accesul locuitorilor a ele, respectiv: Baza sportiva, DJ 197
spre statiunea turistica Valea Mariei, hipermarket, Atelier de ceramice, centrul
| . |civic si Biserica Greco-Catolica. _
7| Modul de indeplinire a La stadiul de depunere a Cererii de finantare, profectul va asigura alinierea
conditiilor  aferente infrastructurii propuse cu cerintele ghidului privind infrastructura pentru
investitiilor biciclete, care prevede cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru
hiciclete §i trotinete electrice - trasee, in vederea asigurarii viabilitatii
acesteia.

Investitia propusd este aliniatd cu Strategia de dezvoltare locald a comunei

Phulesti 2014-2020.

Extras Strategia de dezvoltare locald a comunei Pdulesti 2014-2020
Pag. 22
Din Analiza SWOT prezentata in cadrul Strategiei de dezvoltare locala se
desprind punctele slabe ale regiunii in ceea ce priveste transportul, printre
care:
o Desi regiunea este traversata de 7 drumuri europene, are @ pozifionare
' periferica fata de coridoarele trans-europene
o Conexiuni nesatisfacatoare ale oragelor regiunii (Cluj-Napoca, Oradea, Baia
Mare) si Bucuresti, Timisoara, Sibiu)
o Retea necorespunzatoare de drumuri rapide §i autostrazi
o Lipsa traseelor alternative pentru yehicule cu tractiune animald, vehicule
agricole si biciclisti
o Absenfa unui sistem de transport public durabil
o |nfrastructuri de transport feroviar limitate si invechite (nemodernizate]
o Infrastructura de acces spre zonele turistice este slab dezvoltata
Pag. 30-33
Obiectivele specifice ale Zonei Metropolitane Satu Mare (din care face parte i
comuna Paulesti) se intrepatrund si se incadreaza in mod armonios in
obiectivele de dezvoltare ale regiunii de nord-vest astfel intreg pachetul de
masuri care se va propune spre implementare urmareste satisfacerea nevoilor
imediate si viitoare a comunitatilor locale.
Obiectiv 1. Cresterea numarului locurilor de munci si a veniturilor.
} Obiectiv 2. Cresterea accesibilitdtii regiunii si a mobilitatii locuitorilor,

méarfurilor si informatiilor.
I‘ Obiectiv 3. Cregterea calitagii vieii locuitorilor din regiune.

Obiectiv 4. Crestered eficientei $i calitatii serviciilor oferite de administratia

1 ‘ publica lvocuitoritor din regiune.
\ PRIORITATI DE DEZVOLTARE
Prioritatea 2.1. Dezvoltarea unui sistem de transport durabil i asigurarea
L_l__,_.,‘ o accesului §i integrarii in retelele de transport majore de la nivel european si




international

Masuri:

o modernizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport care asigura accesul
la reteaua TENT si la coridoarele pan-europene

o prormovarea transportului intermodal si dezvoltarea de platforme
multimodale

a promovarea sistemelor de transport eco si achizitionarea de mijloace de
transport public ecologice (minimizarea efectelor negative ale transportului
asupra mediului)

o dezvoltarea unor concepte de mobilitate urbana integrate

o mbunatagirea sigurantei traficului

o cresterea calitatii serviciilor de transport

o realizarea de centuri sau variante ocolitoare

o realizarea de infrastructuri de acces la zonele cu potential turistic ale
regiunii

Prioritatea 3.4. Dezvoltarea durabild a turismului

Masuri:

o dezvoltarea si promovarea turismului cultural, istoric si religios (arhitectura,
traditii si obiceiuri, gastronomie, etc.) cu pastrarea identitafii zonelor turistice
n dezvoltarea si promovarea produselor turistice de tip eco-montan, balneo-
termal

o modernizarea, extinderea si dotarea infrastructurii de turism

o reabilitarea si conservarea patrimoniului construit

o constructia, reabilitarea sau modernizarea infrastructurii de acces la zonele
cu potential turistic

a protejarea §i managementul patrimoniului natural si construit prin realizarea
de PATJ, PATZ pentru zonele cu potential turistic ridicat

o clarificarea situatiei juridice si realizarea unei baze de date complete privind
starea fizica la zi, a monumentelor din regiune

Prioritatea 3.5. Sprijinirea dezvoltérii rurale durabile integrate

Masuri:

o investitii in sistemul de educatie rural la toate nivelele

o imbu \Atatirea infrastructurii rurale

u sprijinirea dezvoltarii intreprinderilor ne-agricole in mediul rural

n valorificarea surselor de energie regenerabila

a valorificarea potentialului turistic al zonelor rurale

o construirea capacitagii locale Tn planificare strategica i management de
proiecte

Pag. 123-124

4.5.5. Directii de dezvoltare domeniu Culturd

4.,5.5.1, Obiectiv general:

Dezvoltarea culturii locale, prin reabilitarea obiectivelor de patrimoniu
cultural, punerea in valoare a resurselor antropice §i crearea de facilitati

pentru petrecerea timpuluf liber,

4.5.5,2. Obiective specifice:
o Reabilitarea si punerea in valoare a obiectivelor culturale din comuna;

o Crearea de facilititi pentru culturd si petrecere a timpului liber.

o Mentinerea in stare optima a exponatelor si stabilirea unor programe clare,
cu ordine de prioritati, pentru lucrarile necesare de intrefinere §i restaurare;
u Includerea muzeelor si colectiilor in ansambluri culturale care sa constituie
poli de atractie pentru vizitatori §i dezvoltarea infrastructurii aferente;

o Adoptarea unor masuri suplimentare pentru asigurarea integritagii gi
securitatii fizice a bunurilor culturale muzeale impotriva furtului, distrugerii
sau deterioriirii si altor factori de risc naturali sau antropici;

o Diversificarea tipurilor de ofertd si a formelor de expresie artistica, inclusiv
prin susfinerea proiectelor care vizeazi organizarea de festivaluri, gale,
concursuri de creatie si de interpretare la nivel national, regional si local;

u Actualizarea si completarea colectiilor de biblioteci; modernizarea incintelor
si a serviciilor oferite;

o Sporirea interesului publicului pentru artele vizuale,

o Dezvoltarea infrastructurii pentru practicarea sportului si organizarea de

competitii sportive;




o Valorificarea resurselor naturale ale comunei pentru crearea infrastructurii
de agrement;

o Crearea, dezvoltarea, modernizarea infrastructurii de turism pentru
dezvoltarea durabild a resurselor naturale pentru cresterea calitatii serviciilor
de turism;

v Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii asezamintelor, dotarea lor cu
echipament modern;

o Prezervarea zonelor verzi existente si amenajarea de noi zone verzi dupa
normele urbanistice;

o Reabilitarea spatiilor pentru comunicare i cultura.

Pag. 149

OBIECTIVE DE DEZVOLTARE

SOCIAL-EDUCATIONAL

- Finantari care sprijind cooperarea

- Contributii ale bugetului local a comunelor si sponsorilor

- Posibilitati de accesare a fondurilor pentru dezvoltare rurald

- Amenajare, dotare centru medical (sau continuare construire).

- Dotarea statiilor de autobuz de pe raza comunei,

- Amenajarea si dotarea unui centru de ingrijire pentru persoane varstnice.

- Constructie, reabilitare, extindere centre pentru batrani

- Infiintarea unui centru pentru consilierea persoanelor cu probleme

- Amenajarea unor spatii pentru petrecerea timpului liber - terenuri de sport,
parcuri de joacipentru copii, piste pentru biciclisti/role, centre de zi.

- Crearea unor centre de informare si documentare.

- Centre de mediere si consiliere.

- Accesul persoanelor cu dizabilitati la servicii de interes public.

- Sustinerea activitatilor culturale si sportive.

Pag. 154

Arborele problemelor din infrastructura: una din ele este lipsa pistelor pentru
biciclisti

Pag. 160

a. Reabilitarea si imbunétatirea spatiului rural - infrastructura dezvoltata
Pentru atingerea acestui obiectiv principal sunt necesare imbunataliri ale
conditiilor de circulatie, dar i amenajarea unui mediu de locuit placut,
Tmbunitatirile constau in: reducerea numérului de autoturisme in trafic,
dezvoltarea transportului la nivel teritorial, amenajarea zonelor pentru
circulatia bicicletelor, drumuri de calitate. Este foarte importantd crearea
unui mediu de locuit placut, care sa genereze o stare de bine, influen{and
consolidarea coeziunii sociale. Ameliorarea conditiilor de locuit sau
reabilitarea monumentelor. Aceste lucriri contribuie totodata la dezvoltarea
turismului si la atragerea investitorilor.

Pag. 168

6.1 INDICATORI DE REALIZARE A OBIECTIVELOR STRATEGIEI, PE SCENARIUL 1. PE
DOMENII SUNT:

6.1.1 PRIORITARE - Domeniul Infrastructurd, transport

Dintre obiectivele orientate spre reinnoirea reelei de drumuri ale teritoriului,
au o importanta majora urmatoarele:

o Reabilitarea si intretinerea drumurilor comunale

o Reabilitarea si intretinerea santurilor

o Reabilitarea podurilor sau reconstuctia acestora

o Crearea de piste de biciclete mai ales pe marginea drumurilor nationale si
judetene

o Amplasarea mobilierului de strada, marcaje informative

n Reabilitarea drumurilor forestiere §i de camp

o Imbunatatirea circulatiei feroviare

Pag, 217

Masura 5.5. Dezvoltarea infrastructurii de petrecere a timpului liber
Proiecte:

- Extinderea si modernizarea spatiilor verzi

- Crearea spatiilor de joaca pentru copii

- Construirea unei baze sportive multifuncfionale

- Teatru in aer liber




8. | Descrierea procesului

- §ali, terenuri de sport, bazine de Tnot, piste pentru biciclisti
- Reabilitarea spatiilor verzi de pe domeniul public

- Teren handbal sintetic

- Teren handbal sintetic

- Baza sportiva Unirea Petin

- Sala de sport lon Tiriac

- Sala de sport scolara llie Nastase

Traseul propus pentru pista de biciclete este: dig Somes - limita cu orasul Satu
Mare (in continuarea pistei pentru biciclete existente) pana la intersectia cu DJ
193 - in vederea accesului la obiective de interes local (Malul Somesului/Zona
de plaja, Parc de agrement Gradina Nucilor (echitatie, karting), Baza
sportiva/Teren de fotbal, Cimitir Paulesti si Biserica Sfantul Ilie).

Pista pentru biciclete si zona adiacentd acesteia trebuie sd indeplineasca,

simultan, urmatoarele conditii:
- Tn cazul pistelor pentru biciclete amenajate in mediul rural, inclusiv n
extravilan, se admite o ldtime de minimum 1,0 m pentru pistele cu un singur
sens si minimum 2,0 m pentru pistele cu dublu sens.
- Asigurarea unei indl{imi de libera de trecere pe sub obstacole de minimum
2,50 m sau, dacd infrastructura deja existd, de minimum 2,10 m n tuneluri, pe
pasaje si poduri;
- In cazul pistelor amenajate in extravilan, se va asigura un spatiu de siguranta
de 0,5 m in lateralele pistei pentru biciclete, iar in cazul celor amenajate n
mediul rural se va asigura un spafiu de siguranta de 0,5 m.
- Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid,
stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului;
- Asigurarea legdturii facile si in sigurantd cu partea carosabila destinata
traficului general, la capete.
Indicatorii objectivului de investitii

Numar de kilometri piste pentru biciclisti operationale (km) la nivel

local: 4,357 km
- Numér de utilizatori ai pistelor nou construite si amenajate: 800.

Suma maximi eligibild pentru pista de bicicletd este de 100.000 euro/km,
fara TVA, conform Ghidului aprobat pentru PNRR Componenta C10. Lungimea
efectivi a traseului aferent este de 4,357 km, cu o latime a pistei de 2 m.

Valoarea cheltuielilor eligibile aferente investitiei, sunt de +.598.500 lei fara
TVA (1.902.215 lei cu TVA) iar a celor neeligibile, de 501,500 lei fara TVA

(594.995 lei cu TVA).

Durata de implementare: 60 de luni din care 24 de luni pana la receptia la
terminarea lucrarilor si 36 de luni pana la receptia finala incluzand perioada
de garantie, o

de implementare

| - Certificat de urbanism pentru dezvoltarea infrastructurii de transport verde -

Ulterior semnarii contractului de finantare, Beneficiarul va organiza etapele de
achizitic pentru serviciile de proiectare SF, respectiv proiect tehnic, pregatirii
documentatiei pentru avizele necesare (conform Certificat de Urbanism) si
servicii de management de proiect.

Intocmirea documentatiei de atribuire a contractului de lucrari, publicarea
anuntului de participare si derularea propriu-zisa a procedurii si atribuirea
contractului de lucrari,

Contractul de lucrari va cuprinde inclusiv masuri privind respectarea
obligatiilor prevdzute in PNRR pentru implementarea principiutui ,,Do No
Significant Harm®” (DNSH), respectiv servicii de dirigentie. Termenul limita de
implementare si finalizare a lucrarilor va fi alinfat cu Ghidul privind
infrastructura pentru biciclete, respectiv 30 iunie 2026.

Tn vederea implementdrii, Beneficiarul va prezenta in termen de 6 luni de la
semnarea contractului de finantare urméitoarele documente conform Ghidului

privind infrastructura pentru biciclete:

9
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piste pentru biciclete pe raza UAT Comuna Paulesti

- Documentatia tehnico-economica - Studiu de Fezabilitate (SF) (impreund cu
devizul general actualizat). SF-ul se va transmite mpreund cu devizul general
actualizat, in conformitate cu legislatia in vigoare aplicabila: H.G. nr.
907/2016, cu modificdrile §i completarile ulterioare. solicitantul se va asigura
de mentionarea in cerintele documentatiilor de achizitie/de proiectare din
caietul de sarcini pentru realizarea proiectului tehnic, a masurilor privind
respectarea abligatiilor prevazute in PNRR pentru implementarea principului
Do No Significant Harm” (DNSH).

- Hotirarea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici semnatd de catre
reprezentatul legal al UAT.

- Hotirdrea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici se va corela cu cea
mai recenta documentatie (SF).

. Anexa la Hotararea de aprobare va contine detalierea indicatorilor tehnico-
economici si a valorilor acestora in conformitate cu documentatia tehnico-
economica si este asumata de proiectant.

in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare a contractului de finantare,
Beneficiarul va depune urmatoarele documente conform Ghidului privind
infrastructura pentru biciclete:

- Autorizatie de construire Infrastructura de transport verde - piste pentru
biciclete pe raza UAT comuna Paulesti;

- Proiect tehnic si, daca este cazul, Hotararea actualizatd pentru faza PT. Se
va transmite proiectul tehnic, fmpreund cu devizul general actualizat, in
conformitate cu legislatia in vigoare aplicabila. Se va transmite Hotararea de
consiliu actualizatd pentru faza PT sau cu modificarile si completarile
intervenite la faza PT.

. Contractul de lucréri incheiat (inclusiv actele aditionale incheiate), impreuna
cu devizul general actualizat, cu defalcarea valoril aferente cheltuielitor
eligibile din PNRR pe capitole §i subcapitole de cheltuieli conform HG nr.
907/2016 si a valorii TVA aferenti acestor tipuri de cheltuieli, inclusiv a
cheltuielilor neeligibile si TVA aferent acestora. Contractul de lucrari va
cuprinde inclusiv masuri privind respectarea obligatiilor previzute in PNRR
pentru implementarea principiului ,Do No Significant Harm" (DNSH).
Beneficiarul va prezenta, dupa finalizarea crarilor de executie, procesul-
verbal de receptie la terminarea lucririlor, in termen de maxim 30 de zile de
la data intocmirii acestuia, raportul de activitate si cartea tehnica a
constructiei, raportul dirigintelui si raportul proiectantulu in termen de maxim

130 de zile de la data intocmirii acestora. e j
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CENTRUL DE PROIECTARE S INGINERIE SRL curs € Mal 2021 Rev: -
Salu Mare o 4,9227 Data: -
DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului
i CONSTRUIRE PISTE PENTRU BICICLETE IN COMUNA PAULEST!, JUDETUL SATU MARE
| ~ DENUMIREA CAPITOLELOR R VALOARE
sl SISUBGAPITOLELOR DECHELTUELL = tara TVA) 4 20— STV
i 2 3 4 5
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obfin'érea;fs'i-,émen'a}alzeja‘-t'erfe,nulul-' EeET TR DR e
1.1 [Oblinerea terenului -
1.2 | Amenajarea lerenului
1.3 [Amenajari prot mediului s aducerea la slarea initiala - -
1 4 [Chelluieli pentry relocarea / prolectia ulilitatilor
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pt asigurarea utllitatilor necesare oblectivulul e S
CAPITOLUL 3: Cheltuleli pentru proiectare si asistentatennica ool - 470.000] - 32.300{ 202,300
3.1 |Studii i i ST i : “10,000] - 1.900 11,900
3.1.1. Studii de teren 10.000 1,900 11,9001
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3. Alte sludii specifice
3.7 [Documentatii - suport si cheltuieli pt ohtinerea de avize, acordun si autorizatii - |
3.3 |Expertizare tehnica ks e A A T
3 4 |Certificarea performantei energetice s auditul energetic al cladirilor e e
1.5 |Proiectare £0.000]  15.200 95.200
35 1. Tema de proiectare
752 Sludiu de prefezabililale
5.4 Sludiu de fezabilitate / DALI si deviz general 30.000 5700 36.700
35 4. Documenlalile lehnice pentru obtinere aulorizatie de conslruire-DTAC 5,000 950 5.950
13.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a delalilor de oxecutie 5.000 950 5.950
75.6. Proiect lehnic si detalii de execl lie 40,000 7.600 47.600
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 25.000 4.750 29,750
5.7 |Consultanta 30,000 5.700 35,700
37.1. Managementul de proiect penlru obiectivul de investitii 30.000 5.700 36.700
3.7.2. Audilul financiar .
13 8 |Asistenta tehnica 25,000 4.750 29.750
781, Asistenla lehnica din parlea proieclantului 10.000 1.900 11.900
3.8.1.1, pe perioada de execulie a ucrarilor 8.000 1.520 9.520
3.8.1.2. parliciparea la faze conform programului de control avizat de 1SC 2,000 380 2.380
3.8.2_ Dirigentie de sanlier 15,0001 2.850] 17.850
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru Investitia de baza T | 4.900.000)  361:000) - 2.261.000
4.1 [Consiructii si instalalii -ELIGIBIL 1.550.000 204,500  1.844.500
4.2 |Montaj ulilae, echipamente lehnologice si functionale 20.000 3.800 23.800
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj, din care: 299,000 56:810 355.810
L ELIGIBIL 40.500 0.215 57.715
— NEELIGIBIL 250.500 47.595 298,005
4.4|Utilaje, echipamente tehnolog si funclionale fara montaj si echipamente lransport
4.5 |Dolari 31.000 5.890 36.890
4.6 | Active necorporale
CAPITOLUL 5: Alte cheltuiell o L805000] 13910 51701331910
5.1|Organizare de santier __________ '
51.1. Lucrari de constructii si instalali alerente organizari de santier
1512 Chelluieli conexe orqanizari santierulul
;7 |Gomisioane, cote, taxe, costul creditului 9.420 9.420
57 1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bangii finantatoare
5.2 7 Cola aferenta ISC pentru conlrolul calitati lucrarilor de consiructii 7.850 7.850
513 Cola ISC pt controlul statului in amenajarea teriforiului, urbanism si autorizare 1.570 1,670
5.2.4, Cola aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC _
5.2.5. Taxe peniru acorduri, avize conforme si aulorizatia de conslruire/desfiintare _
73 Cheltuleli diverse si neprevazute o 2005002 010k 24490
5.4 |Cheltuieli pentry informare si publicitate _ i : ' Tk Sa s
CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentrug@a‘etethlogicG sleste Deo i nile
6.1 |Pregalirea personalului de exploalarg
6.2 |Probe lehnologice si t e _ I
' ' SN AL LR LR TTOTAL GENE AL @100:‘00.0. ~307.240]  2.497.210]
DAY din care C+M 1,570,000 708.300  1:868:3001 "/
Beneficiar,  Comuna Paulesti

Intocrmil,
Cosmin Sibiant
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